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Vom Umgang mit 300 km/h-Autos.
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Von Clauspeter Becker

er erste Autofahrer, der die

300 kmvh-Grenze hinter sich
liefd, war Henry O'Neal de Hs
grave, Er tat das fern seiner briti-
schen Heimat und in absoluter Ein-
samkeit auf dem Strand von Dayto-
ni in Florida, Die seinerzeit ge-
stoppte Geschwindigkeit von 327,94
km/h machten Segrave und seinen
1000 PS starken Sunbeam zu Inha-
bern eines neuen Weltrekordes. Das
war vor ziemlich genau 60 Jahren im
Miirz 1927,

Fiir die Rekordfahrer nach Segrave
war die Zahl 300 nur ein Meilenstein
auf ihrem Weg zur Schallmauver. Fir
die Autos des tiiglichen Lebens hin-
gepen war die Marke 300 bis gestern
so etwas wie die letzte Bastion der
Maturgesetze und ihrer Fahrwider-
stéinde, Die stirksten und teuérsten
Traumgebilde der feinen Sportwa-
genwelt sind diber Jahrzehnte dage-
gen angerannt. Bis in die jingsten
Tage hinein war kein Ferrari, kein
Maserati, kein Lamborghimi und
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uuch kein Aston Martin der legulen
Sorte stark penog, die Barmniere bei
30 einzurciBen. Selbst die Besten
verfehlten die Traumzeit von awiIf
Sekunden fiir einen Kilometer im-
mer noch um einen winzigen Augen-
blick. Seit ein Porsche 959 diese
Welt betdirt, gelten 300 Spitze als ei-
ne versprochene Sache. Und wer
rechizeitig zupegriffen hat, als es
den letzten Ferran GTO zu kaufen
gab, der kann heute bereits mit die-
gem Tempo auf deutschen Auto-

Fotos: 11, Sculcri

The Hammer" tauften amerikanische

Fans den AMG-Mercedes mit dem 5.6 Liter-

Vierventilmotor, Das schlichte Aus-

sehen und die Durchschlagskraft hat der zu

doppelter Leistung erstarkte Mercedes

300 E mit dem Konig der Werkzeuge wahr-

haftig gemeinsam. Seine Art, 360 PS in
Szene zu setzen, ist nicht immer so unauffillig wie das AuBere. Er notiert
jeden Blitzstart mit langen schwarzen Spuren auf der StraBe. Das
magische Tempo 300 erledigt der AMG mit einer Ruhe und Gelassenheit,
die das Risiko beiingstigend herunterspielen
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bahnen verkehren, Nachdem die-
g Rekord fir Automobile mit
Vound Zulassungsstempel erst
einmal gebrochen war, erging es ihm
wie allen Rekorden in solcher Loge:
Die Zahl der Brecher mehri sich.
Die neven Herausforderer kommen
aus dem edlen Kreis des Tun
werbes, wo offensichtlich die E
kenninis reifte, dall es nach 25 Jah-
ren Ringen om eine bessere Be-
schleunigung nun endlich hohere
Ziele geben mub. Gerade jetzt, da

das Endspiel um die 300 knv/h-Tro-
phiie angephiffen st und die Kritik an
der Aufristung des Automobils aus
allen Medien spiegelt, mubte das
woblso kommen. Dennochmutig be-
worben um das blaue Band der Auto-
bahn haben sich drei der griindlich-
sten Leistungssteigerer unserer Re-
publik: So schickte Hans Werner
Aufrecht (AMG) in diesen Bewerb
einen Mercedes mittlerer Grilbe
(W 124) mit einem 5,6 Liter-Achtzy-
hinder, dem Vierventilkopfe made by

AMG 2u opulenterer Kraftentfal-
tung verhellen — 360 PS (265 kW)
nimlich. Willi Koenig (Koenig
Specials) meldete fir die Trophy 300
einen Ferrar 328, dem seine Tuning-
Truppe neben diversem Spoilerwerk
auch gleich ewei Turbolader appli-
ziert hatte in der festen Uberzeu-
gung, damit micht weniger als 450 PS
(331 kW) zu gewinnen.

Alois Ruf (Ruf Automobile) setzie
gegen die 300 km'h einen Porsche
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Carrera im schmalen Gewand mit ei-
nem heftig animierten Turbomotor
im Heck, fiir den er ein Leistungsmi-
nimum von 374 PS (275 KW) garan-
tcrt

Mit diesen Werten, das ergab jegli-
che Rechnung, sollte dus Passieren
der 300 kivh-Marke nun wirklich
kem Problem sein. Doch bevor diese
zum Tatbestand werden, lohnt es
sich, noch einen Moment am Ta-
schenrechner zu verwetlen, um die

D er Koenig-Ferran 328

Biturbo sieht so aus wie emner, der
immerzu auf 300 Spitze scharl
15t. Im Vollbesitz der versprochenen
450 PS sollte er das wohl auch
schaffen. Allerdings verweigerte
der Testwagen diese Prifung
durch eine neue Variante der Regi-
steraufladung. Einer der beiden
Turbolader stellte seine Bemithungen ein, und danach sank die Leistung
noch etwas unter das Niveau der Serie. So blieb es jedem Fahrer er-
spart. dieses Auto in Geschwindigkeitsbereichen zu bewegen, die seinem
Wesen kaum angemessen sind
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Grale 300 in ihrer vollen Tragweite
zu begreifen. 300 Kilometer pro
Stunde, das sind pro Sekunde immer
noch 83,33 Meter. Eine Vollbrem-
sung aus dieser Geschwindigkeit
davert auch unter theoretisch idea-
len Bedingungen 8,5 Sekunden und
erfordert eine Distanz von 354 Me-
tern. Die dazu notwendige Brems-
leistung erreicht bei einem Wagen-
gewicht von 1.5 Tonnen eine Gro-
Benordnung, von der die Formel 1
nur trilumen kann: 12326 Kilowait,

Aber so etwas geht einem besser
nicht im Kopf herum, wenn die Ta-
chonadel nach der Zahl 300 zingelt.
Die 350 Meter Anhalteweg sind oh-
nehin viel zu optimistisch, ein halber
Kilometer ist nun das mindeste, was
der  Mensch  zum  Uberleben
braucht. Die 300 km/h sind fir die
Sinne des Menschen weil mehr als
das Doppelte jener 150, die von
oben herab betrachtet den Anschein
eines gemiitlichen Reisectempos er-
wecken. 83 Meter pro Sekunde, das

ist Fahren mit dem total geschirfien |
Feldstecherblick, ein unablassig
furchtsames Uberwachen jedes an-
deren Autos zwischen Windschutz-
scheibe und Horizont, Schon das
Augenzwinkern auf den Tacho nach
der magischen Zahl liBt 50 Meterim
Blindflug voriberzichen. Die Ge-
wiBheit aber, so schnell zu sein, 136t
sich nicht in erhabene Gefiihle wan-
deln, es sei denn, man findet an je- |
ner endgiltigen Erkenntnis Gefal- §
len, dal ein Fehler im eigenen Frith-




erkennungssystem nicht mehr 2zu
kompensieren ist. Wenn bei 300
aul der Autobahn etwas schiefgeht,
dann spiclt es keine Rolle mehr, wie
lange der MNotarzt zur Unfallstelle
braucht

Dieses Mol an Verantwortung nicht
nur fiir sich selbst, sondem zwangs-
liufig auch fiar andere, bldht sich in
diesem Geschwindigkeitsbereich zu
cinem Bremsfallschirm, der einen
zurickholt aus ciner Situation, auf

Dcr Porsche Carrera Turbo

von Alois Ruf ist der Kraftwagen

schlechthin. Das duBert

sich nicht nur in der Gewalt seiner

Fahrleistungen. Auch sein

Bezwinger muB imstande sein,

energisch zuzupacken. Der

Ruf st kein servogezihmter Sport-
wagen neuer Schule, sondern einer vom alten Schlag, der dem
Menschen noch in die Muskeln geht. Seine 300 kmv/h liuft er locker, ohne
einen Zweifel daran zu lassen, wie schnell das ist. Wer weniger mochte,
kann das Dampfrad (oben) zuriickdrehen
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dic man gespannt war, von der man
aber nun weill, dafl man sie eigent-
lich nie erleben wollte. 300 km/h auf
der Autobahn, das st wie cin Film,
der viel zu schnell ablauft und zu vie-
le Akteure hat. Der Schnellste von
allen = man selbst also = muB hier
den bisen Helden spielen. Eine
schine Rolle ist das micht, es ist der
schiere Stred.

Mach dieser Vorstellung miindet der
300 km/h-Traum in die lange Suche
nach einer reinen Leere, nach der
unentdeckten Autobahn der voll-
kommenen Einsamkeit, nach cinem
frisch gehobeltén Salzsee, nach ei-
nem Ort also, wo die 300 km/h ihr
Risiko und zugleich ihre Bedeutung
verlieren.

Drenn fir sich und ohne alle anderen
Verkehrsteilnehmer betrachtet, st

di¢ser nach oben verschobene Ge-
schwindigkeitsbergich  heotzutage
ein Routinefall der Technik, Die
Autos selbst sind imstande, wenn sie
funktionieren, diese Aufgabe milhe-
los zu bewaltigen. Sic geben dem
Fuahrer sogar die selbstkritische Ge-
willheit, daB von ihnen das geringste
Risiko ausgeht, und je perfekter sie
das tun, desto klarer wird auch, dall
sich bei 300 km/h traditionelle Wert-
begriffe der Fahrsicherheit verschie-
ben oder gar umkehren.

Die Art und Weise, wie der AMG-
Mercedes die einem 300 E angebo-
renen 230 km'h zu einem nebensich-
lichen Zwischenwert auf der Ta-
choskala verkiammern 1aB88, 1stin fast
bedenklicher Manier selbstver-
stindlich. Dieses Auto wird ohne
viel Aufhebens immer schneller.
Seine Richtungsstabilivit bleibt so

Motu-rbﬂu ur{f-ﬁ}llndcl.'.m.ah-i

Motoranordnung

vorn Hings

euier vor der Hinterachse

hinten Hngs
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08,0 % 74,4

Leistng EW (PS) bei Vmin

265 (360) bei 5500

331 {430} ber 6300

275 (374) bei 6000

Max. Drehmoment
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510 ber 4000

450 bei 5000

480 bei 4800

Verdichtungsverhiltnis

98:1

7.5:1
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Arl der Ventilsieuerung
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4

4
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Hichsipeschwindigkeit  km'h

(IV. Gang) 303

(V. Gang) 264
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1688

22,75

20,18
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2559 436 —

200 000~
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IV = V.Motor, i B = Boxermoior,

! overhead camshaft = obenlicgende Nockenwelle

unerschiitierlich wic die eines Laser-
strahls, Seine 303 kmv/h sind nichits |
weiter als ein kKorrekt ausgefihrier
Befehl. aber gerade diese Gelassen- |
heit dimpft mit der Zeit den Re- |
spekt vor der Geschwindigkeir, Die
Perfektion des Autos multipliziert §
sich mit den Schwichen des Fahrers |
zum Risiko,

Im Ruf-Porsche gewinnen die 300 I
km/h einen ganz und gar anderen |}
Stellenwert. Im Fahrwerk gestrafft
und sehr nachdricklich auf korrek-
ten Kurs gebracht, ist das Ruf-Auto-
mobil im Grunde seiner Achsen
doch ein Carrera geblicben, ein El-
fer eben, ein liecbenswertes, leicht
nervises Spielzeug. Geradeauslauf
ist immer noch eine Sache, die Fah-
rer und Fahrzeug miteinander aus
machen miissen, Die 300 erfordem
konzentrierte Lenkkorrekturen. Da
well man, was man tut, und hinter-
her, was man getan hat. Am Ende
ciner schnellen Fahrt im Ruf steht
eine siegreiche Miidigkeit.

Der Koenig-Ferran hingegen ver-
stand es, die 300 km/h-Herausforde- 8
rung mit menschlicher GrisBe zu pa-J
rieren. Er tat genau das, was ein ver- ||
niinftiger Pilot in diesem Auto tun§
wiirde: Er fuhr nicht so schnelll Die- |

se feste Absicht Kindigte er durcifl
hhue Rauchzeichen aus dem Aus-
puff an. Und dann iLgtL er, um dies
zu unterstreichen, einen seiner bei-
den japanischen Turbolader stll.
Danach fuhr er noch ungefihr sof
schnell, wie sich das fiir einen serien-§
malfligen Ferrani 328 gehort: 264
km/h. Auch das ist eine Menge fir
cin agiles Mittelmotorauto, das sei- §
ner Bestimmung gemal nicht sturd
aul der Autobahn dahinschndren §
will, weil es sich anf den winkligen
Bergstraflien zwischen Bologna und
Florenz viel wohler fiihit.

Die Automobile von AMG und 8
Ruf aber, die ihr Klassenziel er
reichten, bewicsen eins noch deutli-
cher: Die méglichen 300 km/h simd
eing der unbedentendsten Eigen-
schaften eines 300 km/h-Autos
Die eigentliche Qualitit von mehe
als 350 PS licgt in Bereichen, die
auch dem serienmifligen Basis-
modell nicht verschlossen bleiben.
Doch wenn zwei das gleiche tun,
dann vermitteln die Stirkeren ebeén
die kostbare und kostspielige Won-
ne des Uberflusses.
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